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Daimler-Benz Akt-Ges. in Stuttgart-UntertOrkheira 
In beiden Fahrtrichtungen lenkbares Fahrzeug 
Patontiert im Deutscben Reiche vom 19. November 1926 ab 



Die Erfindung bezieh,t sich auf ein in 
beiden Fa-htfricbtiingen lenkbares Fahrzeug-, 
tuid zwar msbesondere auf p^n Fahrzeug mit 
vorderen und hinjeren Lenfcrad-ern. 
5 Die Erfindung besjjebt darih, daB das bei- 
spielsweEse auf vier Pende&achsen gelagertje 
Fahrgestel in der Mitte geteilt ist umd daB 
beide Teile durch ein Getenk mi-temaadar 
verbunden sind. An jedem Fahrges teLkeil 
10 befindet sich erfindungsgemafi ein starr ange- 
ontoeter Arm, der milt dem Lenkg»estange 
des anderen Fabrgesjieltoeiils verbunden wer- 
den kann. 

Ein weiteres Ernndungsmerkmal' best-ant 
15 darim, daB die s^nttarechjte Mjttefebene des 
Wagankasjiens tiber der Mitte der zweiten und 
dritten Radachse angeordnet ist. 
- D urdu die Erfindung wird hauptsachlich 
der VbrteiE erreicht, daB das Fahrzeug auch 
20 das schwierigste Ge&nde befahren kann. 
Trotzdem dieses zwei Lenkachsen hat,, ist 
die aufzuwendende Kraft fur das Lenken nicht 
grofter aJs bei Fahrzeugenj mat nur einer 
Lerikachse. 

i5 Dieser Vor.teil wird dadurch erreicht, daB 
die ruckwarts liegende Achse . stets s&bst- 
tatig in die Spur der Vorderactee emgiestellt 
wird. Die Lenkfahagkeit eines Fahrzeuges 
nach der Erfindung isj wesenHtich besser 

30 als die bekannter Fahrzeuge solcher Art. 

Auf der Zeidhnung iisrt ein Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung in drei Abbiflidungen sche- 
matisch dargesteUt. 



Das Fahrgestell hat vier Achsen(ff, b, c y d, 
wekfhe an den aus den Teitae umd / be- '35 
sjehenden,. durch Gelenkjg- miteanander ver- 
bundeoen Rahmen angeschlossen sind. An- 
getrieben wird das Fahrzeug beispieOsweise 
durch den Motor h y der durch <&s Getaiebei 
auf die Achse b wirkt, von welcber aus die 40 
Antriebskruft auf die wedteren Achsen iiber- 
tragen wird. Die Rader der Achsena und' d 
des Fahrzeuges sind aenkbar, und zwar sind 
die Einiich$ungen "derart, daB jeweiQs nur dfe 
Rader der Vorderachse durch den Fiihrer ge- 45 
lenkt werden, wahircnd die Raidter der je- 
weidiigem Hdnijerachse selbsttatig- in die Spur 
der Varderrader efinigesbellt werden. 

Nachi dem AusfuftrumigsbeispfeiL werden die 
Rader der Achse <z durch dasJHandrad k und 50 
das anscMieBende Gestange /, m gelenlkt. Im 
Gegensatz zu bekatmten Emridhtungen ist die 
Lenkeinri'dh.tung k s l> m durch die Stange o mat 
dem TeiL/ des Rahtmens bei p in der Fahi;t- 
ridhtOTg verschiebbar verbunden, in der 55 
Wefee, dafi beim Fahren des Fahrzeuges. -in 
Pfeadrichtung und Lenkien durch die Rader 
der Adhsetf eine Verschiebung der Stange<7 
gegemiiber dem Arm p zugedassen ist. 

Eine gleichartige Lenkednrichtung mit Ge- 60 
stange^,/* und Handrads ist auch fur die 
Achse d vorgesehen. Die Eiimchtunjg ist 
durch Stange^ bei u ebenfalls an den Rah- 
men, und zwar an dessen anderen Teil^ an- 
geschlossen. Die Stange t ist beim Fahrai in 65 
Pfeilrichtunjg und Lenken durch die Rader 
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der Achsec an einem Verschieben gegen- 
uber dem Anna gehiadert. Zum Wechse] 
der FahrtridrtiEnig- vertauscht man die Wir- 
kumg der Achsena mrd d, so da£ nunmeJir 
5 die Rider der Achserf cfuxch. den Fiihrex 
gelenkt wemien. Hierzu wird die Stance o am 
A-rm/7 festgelegt, so daft die Stangeo sich 
dem Arm p gegenuber mcht menr verschieben 
kanm. Die Stangerf dagiegen wird zum Ver- 
io scniebejn ei^erichtet. . 

Durch die Verbradung- einer der Stamgeno 
oder t mft dem enftsprechenden Ann/7 odter zt 
wird erreicht, daB die IBarterraldler steta 
selbsttatig- in die Spur der Rader dfar Vorder- 
!5 achse eJngestelit weTden: (vgl Abb. 3). 

Der Wagenaufbauv ist beim Ausfulmings- 
beispiel iiber den Achsen b mad c derart be- 
festjgt, daB die senkrechte Mittelebenex des 
Wagenkastens durch die Schmttpimkte der 
ao Rahmenteile* imd / mit den Achsen 6 und c 
geht. Dmrcb eine solche Antmfoiung des Auf- 



baus geht fur den Innenraran dessdben am 
wenigsten verloren. 

PatentansprUche: afi 

1. In beiden Fabrtrichtiingen lenkbares 
Fahrzeug, insbesandere Knrftfanrzeug mit 
vorderen und hinteren Lemteradern, da- 
durch gekennzeichnet, daB das auf bri- 
spielsweise viex Pendelachseu gdLagerte 30 
Fahrgestell in der Mitte getealt, daft beide 
Teile (<?,/) dvrch ein Geienk (#) imflein- 
ander verbunden sind uracil <JaB an jedem 
Faln^estrittteft (e,f) ein Aim («,/?) starr 
angeooxkiet ist, der mit dem Leriqgestange 35 
(t,o) des anderen FabrgesteTlDeiles ver- 
barnden werdta kann. 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennreichnst, da£ die senkrechite Langs- 
mittelebene des Wagenkastens uber den 4P 
Mitten der zweiten ~wu& drittm Radachse 
angeordnet ist. 
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